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Obemannade flygfarkoster i marinen, ett steg i

ratt riktning
av Elias Dempsey

DEN SVENSKA MARINEN loser standigt upp-
gift i Ostersjon och i det svenska territorial-
havet. Genom sjoovervakning uppratthalls
en lagesbild over svenskt territorialhav, och
genom hog beredskap uppratthdlls mojlig-
heten att mota en motstandare pa havet
over tid. For att 1osa dessa uppgifter krivs
det en modern marin som drar nytta av att
ligga pa teknologisk framkant, ndgot som
den svenska marinen inte gor i alla bemar-
kelser. Vir marin 4r beroende av att ligga pa
teknologisk framkant, dels i syfte att kom-
pensera for att vara fa till antalet, dels for
att losa samtliga av de kvalificerade upp-
gifter man 4dr alagd. Fartyg utrustade med
moderna sensorer skapar tillsammans med
fasta installationer och till viss del flygvapnet
lagesbilden over vart niromrade. For mari-
nens formaga att verka ar denna lagesbild
kritisk. P4 grund av det borde upprittan-
det av den ocksé utvecklas och underlittas
dar mojligheten finns. En sddan mojlighet
ar att inkludera obemannade flygfarkoster
i fartygens arsenal av sensorer.

Losande av uppgifter

I Forsvarsmaktens perspektivstudie 2016—
2018" beskrivs att obemannade flygfarkos-
ter kan anvindas i alla arenor, och 1 ett ur-
val av uppgifter dterfinns mojligheten till att
bara sensorer for underrittelseinhimtning,
spaning och malidentifiering. Obemannade
flygfarkoster kan underlitta 16sningen av
marinens uppgifter genom att lyfta senso-
rer till hogre hojd och diarmed overblicka

ett storre omrade, alternativt forflyttas fran
sjdlva fartyget i syfte att inhdmta underrat-
telser i ett annat omrade dn det fartyget ver-
kari for tillfallet. Attinkludera obemannade
flygfarkoster som sensorbirare medger inte
bara utokade mojligheter till underrattel-
seinhimtning utan dven mojlighet till viss
vapenverkan da det finns sddana farkoster
med vapenbidrarmojlighet. Denna aspekt
ar relevant att lyfta eftersom den skulle ge
mojlighet att verka fran olika platser inom
ramen for samma fartygsledning och dar-
med forsvara for en motstidndare att iden-
tifiera det storre hotet, i detta fall fartyget.
Obemannade farkoster anvands redan till
viss del i andra nationers marinstridskraf-
ter for losandet av uppgifter kopplade till
spaning och underrittelseinhimtning och
mojligheten for svenska marinen att gora
detsamma finns onekligen.

IFOL:s rapport Teknikversikt autonoma
och obemannade system Del 3: Sjostriden’
beskrivs hur obemannade farkoster kan ge
operativa fordelar i militira operationer.
Exempel pé dessa fordelar dr att sidana
farkoster kan forstarka befintliga formagor
samt avlasta bemannade enheter vid rutin-
uppdrag eller uppdrag som kraver hogre
risktagning och dirmed frigora fartyg for
l6sandet av andra uppgifter. Exempel pa
avlastning vid rutinuppdrag ar att anvanda
obemannade farkoster till att genomfora
sjoovervakning. Avlastning vid riskfyllda
uppdrag medges genom att det inte riske-
ras ndgra manskliga liv vid l6sandet av den
typ av uppgift. Obemannade farkoster kan
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enligt rapporten dven agera som styrkemul-
tiplikator och bidra till lokal styrketillvaxt
genom sensor eller vapenbirare, i rappor-
ten ges exempel pa ett antal olika farkoster
med olika mojligheter till vapen och sensor-
verkan som alla har mojlighet att placeras
ombord fartyg. Det finns dven mojlighet att
med kort varsel fordndra en obemannad far-
kosts uppgift utan att man behover koordi-
nera mellan flera enheter, genom mojlighet
till snabb forflyttning och l6sande av olika
uppgifter uppnés en snabbhet som fartygen
inte kan matcha.

En obemannad farkost ar inte heller fo-
remdl for uttrottning eller lagt stridsvirde.
Forutsatt att det inte finns nigra begrans-
ningar i laddning och brinsle dr den dimensi-
onerade faktorn for opererandet av en sddan
endast dess pilot, en befattning som inte ar
mer avancerad dn nadgon annan ombord pa
ett Orlogsfartyg. Ytterligare en fordel med
den obemannade farkosten ar mojligheten att
anvianda den som en relinod fér kommuni-
kation, detta kan nyttjas bide mellan fartyg
samt mellan luft och landgaende enheter.?

Som med alla system finns det aven nack-
delar med obemannade farkoster. I marinen
och framférallt ombord fartyg ar det begran-
sat med utrymme. Det dr osannolikt att en
obemannad farkost kan operera och dar med
inte vara ombordialla ldgen, det kravs alltsd
utrymme for forvaring ombord fartyget for
farkosten. Under vissa forutsattningar dar
det till exempel inte finns utrymme f6r mer
personal ombord maste det valjas mellan att
man antingen tilldelar befintlig besattning
uppgiften att framfora farkosten utover sin
vanliga tjanst, alternativt att inte anvinda
obemannade farkoster ombord. Bdda dessa
argument mot anviandningen av obeman-
nade farkoster i marinen kan bemotas med
mojligheten att gruppera och utga fran land
och verka over havet.
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Ett alternativ till att basera obemannade
farkoster ombord pa fartyg ar alltsd att ut-
Oka marinens mojlighet att verka fran land.
Genom att gruppera och utgd frén fastlan-
det eller skdrgdrden kan obemannade flyg-
farkoster med hog uthéllighet anvandas for
kustndra operationer och rutinuppdrag till
sjoss och darmed avlosa fartygen fran vissa
delar av den tjansten och medge mojlighet
till annan typ av verksamhet. En férdel med
detta 4r att fartygen i sig inte mdste dndra sin
organisation for att ta emot fler system men
de kan bistas i flera olika uppgifter, antingen
genom att sjilva 6verta kontrollen av far-
kosterna alternativt genom samverkan med
piloten i land. Genom detta finns goda moj-
ligheter att med obemannade flygfarkoster
stodja fartygen i 16sandet av sina uppgifter.
Detta alternativ gor inte bara att fartygen
far understod utan att behova lagga till ut-
rustning ombord, det medfor dven mojlighet
att anvinda sig av dnnu storre obemannade
farkoster med hogre uthallighet och storre
mojlighet till vapen och sensorverkan.

Den internationella bilden

Obemannade flygfarkoster kan inte sigas
vara ett nytt koncept. Med flera exempel
tillgangliga ligger den amerikanska Predator
ndra till hands och har varit operativ sedan
2001. Bide amerikanska, kanadensiska och
ryska exempel finns att tillgd. Det finns alltsd
redan aktorer i var nira omgivning, bade
samarbetspartner och inte, som har valt att
anvinda sig av obemannade flygfarkoster i
sin marina organisation. Att Sverige hittills
valt att inte utnyttja obemannat flyg inom
ramen for sina marina stridskrafter kan in-
dikera en troghet i var teknikanpassning,
ndgot som i sin tur kan leda till ett tekno-
logiskt underlidge gentemot en kvalificerad
motstandare. I linje med det resonemanget
ar ytterligare en aspekt som ar vird att ta i



beaktning vad inforskaffandet av obeman-
nade flygfarkoster i marinen skulle signalera
till andra aktorer i Ostersjon. Inforskaffande
av sddana visar pd att marinen foljer den tek-
nologiska utvecklingen och tar mojligheten
att utvecklas i en modern riktning. Det far
sannolikt inte bara taktiska och operativa
effekter utan kan dven starka synen pa den
svenska marinen som en organisation som
ar beredd att modernisera sitt agerande i
bade fred och krigstid. Aven det ligger i led
med vad Rantakokko m flI* beskriver nar
de talar om obemannade farkoster som en
styrkemultiplikator.

Ekonomiskt hallbart

Ytterligare en synvinkel pd anviandningen av
obemannade farkoster dr kostnaden av dess
anvandning och den minskade risken for
mainskliga forluster. En obemannad flygfar-
kost ar med undantag for mojliga reparatio-
ner och underhall en relativt lag engdngskost-
nad for ett verktyg som i hog utstrackning
kan underlatta l6sandet av marina uppgifter
och dven i viss mdn andra uppgifter. Sett till
utbildning av piloter till farkosterna inne-
bar en sddan befattning inte hogre ansvar
eller kompetensgrad an jamfort med vanli-
ga befattningar ombord 6rlogsfartyg, vilket
innebdar att kostnaden jamfort med nyttan
for ett sddant system dr lag och prisvart. En
annan aspekt som dven det faller inom en
typ av ekonomiskt perspektiv dr kostnaden
for forlust. Att anvdanda sig av obemannade
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farkoster innebdr att risken for att mista per-
sonal minskar och kan siledes gora verksam-
heten sikrare. Detta argument stdr sig na-
turligtvis inte i alla situationer eftersom en
obemannad farkost inte kan l6sa alla typer
av uppgifter. Daremot star faktum kvar att
insdttandet av denna typ av teknologi kan
flytta manniskor lingre fran en motstanda-
re och siledes minska risken for bekamp-
ning. Att forlora en obemannad farkost ar
endast en materiell forlust medan forlusten
av personalliv dr bdde ett tapp i kompetens,
erfarenhet, utbildning och framforallt tap-
pandet av en kollega.

Den svenska marinen har manga uppgif-
ter att 10sa och relativt fa enheter att l9sa
dem med. For att underldtta mojligheten till
att 16sa dessa uppgifter kravs moderna och
innovativa losningar. Obemannade flygfar-
koster erbjuder bade taktiska och operati-
va fordelar samtidigt som de ar en relativt
billig resurs att inforskaffa. Inforskaffandet
av sddana visar dven omvirlden och andra
aktorer i Ostersjon, samarbetspartner eller
ej, att den svenska marinen dr en marin pd
teknologisk framkant med fokus pa att losa
sin uppgift. Genom att inforskaffa och im-
plementera obemannade flygfarkoster i ma-
rinen kan den fortsatta att [6sa kvalificerade
uppgifter bade fran land och pa havet, om dn
pa ett dnnu battre satt an vad den gor idag.

Forfattaren ar fanrik och placerad vid ma-
rinbasen.

Teknikoversikt autonoma och obemannade sys-
tem Del 3: Sjostriden, Rapport FOI-R--5088--SE,
2020, https:/fwww.foi.selrapportsammanfattning
¢reportNo=FOI-R--5088--SE, s 33.

3. Ibid, s 27.
Ibid, s 33.
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