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Rysslands flygstridskrafter mot framtiden

LFU 2040 - referat och reflexioner

av Helge Lofstedt

Résumé

In December 2014, a committee report was released on the future evolution of the Swedish
Air Defence. It is designated LFU 2040 and contains a large quantity of valuable information.
However, only one scenario on the development of the future Russian air force is presented.
That scenario is based on the assumption that the current numbers of 1,300 Bomber, Fighter,
and Ground Attack, etc., are successively reduced to 500 towards the year 2040. Here, the au-
thor takes a critical view of that scenario. Based on information available in non-secret sourc-
es the author derives a scenario with comparable development towards the year 2040, which
results in at least 1,000 Russian aircraft. The author also argues that a “large” as well as a
“small” scenario must be considered during future analyses of the Swedish Air Defence.

I DECEMBER 20714 limnade Luftforsvars-
kommittén sitt slutbetinkande LFU 204o0.
Rapporten innehdller en mingd informa-
tion som bor vara av stort virde for fort-
satta overviaganden kring utvecklingen av
det svenska luftforsvaret. Det finns dock
anledning att vara kritisk till kommitténs
syn att de ryska flygstridskrafterna kraftigt
kommer att minska i antal under de nar-
maste decennierna. I det foljande redovisas
det underlag som jag hittat nir det galler
utvecklingen av det ryska stridsflyget. Forst
dock ndgot om LFU 2040:s sammanfatt-
ning, som forfattaren helhjartat tillstyrker
som inriktning av den fortsatta utveckling-
en av det svenska luftforsvaret.

LFU 2040 namner forst det angeligna i
att folja utveckling av sensorssystem (radar
m m). Detta for att tidigt upptiacka mal och
for att kunna skapa en komplett luftlages-
bild. Nagot som blir allt svirare did smyg-
teknik for stridsflygplan utvecklas vidare i
omvirlden. LFU pekar ocksd pa den tek-
nologiska kamp som pagar mellan senso-
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rer och smygteknik och framhaller att det
ar angeldget att folja de steg som tas i den-
na kamp. Det finns inte ndgra entydiga svar
pa om endera sidan kommer att fa ett be-
stdende Overtag.

Direfter namner LFU 2040 att skyddet
av de svenska flygbaserna maste forstar-
kas. Och detta mot saval luft- som markhot.
Luftvdarn mot lufthot behover dessutom for-
stiarkas for skydd av Forsvarsmakten i 6v-
rigt liksom av samhillet i sin helhet. Det ar
ocksa angeldget att oka formdgan att ope-
rera integrerat med flyg och luftviarn. Vidare
namns det angeligna i att folja utveckling-
en i omvirlden for att man fortlopande ska
kunna bedéma hur linge befintliga strids-
flygplansystem forblir operativt relevanta.
I det sammanhanget namns dven cyberbot
och formégan att std emot sddana.

Har ska ocksa betonas vikten av balans
mellan flygplatiformar och vapen vad avser
bade antal och enskild verkan. Samlad ope-
rativ formaga med hinsyn till operativ in-
riktning utgor ett viktigt och komplext om-



rade dir det fortgdende ar angelidget med
fortsatta analyser.

Rapporten innehéller dock ndgra punk-
ter som enligt forfattarens mening bor kom-
pletteras. Framtidsbedomningar ar ett svart
omrade. Det dr da inte ovanligt att man pre-
senterar flera alternativ eller scenarier for att
belysa den spannvidd som kan foreligga i
bedomningarna. Nir det giller innehdll och
omfattning av de ryska flygstridskrafternas
utveckling under de nirmaste decennierna
redovisar LFU bara ett exempel; namligen
en kraftig minskning av antalet. Ryssland
skulle enligt detta ar 2040 disponera strids-
flygplan till ett antal av 500. Vid en genom-
gang av oppet tillgangligt underlag fram-
trader en bild som innehdller ett vasentligt
storre antal. En utveckling fran dagens ca 1
300 mot dtminstone 1 ooo stridsflygplan dr
2040 framtrader lika mojlig som en kraftig
nedskarning till so0.

Naturligtvis kan utvecklingen ga mot kom-
binationer mellan och utéver de tva struktur-
alternativ som har framtrader. Viktigt ar dd
naturligtvis utvecklingen av den ryska eko-
nomin generellt och speciellt den ryska for-
svarsbudgeten. Den kirvare ekonomin har
under det senaste dret medfort neddragna
produktionsplaner. Samtidigt finns i det 6pp-
na underlaget indikationer pd att man kan-
ner sig tvingad till livslangdsforlangning-
ar och modernisering av befintlig materiel.
Detta trots att policyn for ndgra ar sedan var
att prioritera produktion av nya modeller.
Fragan blir dd om Ryssland verkligen drar
ner antalet flygplan i tjdnst for att fa medel
till nytillverkning. Erfarenheterna fran fore-
gdende decennium tyder pé att man forsoker
halla uppe ett visst antal. Omfattningen av
de moderniseringar som nu genomfors ger
ocksa indikationer pa det antal av olika sys-
tem som man i nuldget anser angeldget att
inrymma i de ryska flygstridskrafterna.
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Teknikutveckling och
flygteknik

Redovisningen fran LFU 2040 innehaller
en beskrivning av den tekniska utveckling-
en inom ett antal omraden. Allmint gil-
ler att stridsflygplan som togs i drift un-
der perioden 1980—2000 karakteriseras av
hog manoverbarhet genom elektroniska
styrsystem i kombination med avancerad
aerodynamik och med helt eller delvis in-
stabil aerodynamisk utformning. Denna
instabilitet ar svar att avvdaga och forut-
satter darfor avancerad forskning for ut-
veckling i kombination med datorhjilp for
att omvandla pilotens styrning till lampli-
ga roderutslag. Exempel utgors av svenska
JAS 39 samt amerikanska F-16 och F/A-18,
som finns i vira grannlinder Danmark och
Norge respektive Finland. Ryska exempel
utgors av sena versioner av Mig-29 och Su-
27. Dessa flygplan har i manga fall moder-
niserats och forsetts med mera kvalifice-
rade sensorer for mélinmitning och egen-
skydd. Vidare infors ny bevipning i form
av jaktrobotar samt robotar for bekiamp-
ning av mark- och sjomal.

Deflygplan somidag infors (femte genera-
tionens stridsflygplan) designas i flera fall for
>supercruise” d v s formdga att med grund-
motor (utan bransleslukande efterbrann-
kammare) kunna flyga fortare dn ljudet under
”lang” tid. Flygplanen utrustas med ny radar

med forméga att uppticka mal pa avstand
uppemot 1 50 km. Radarstationerna dr i flera
fallav den modernaste AESA-radartekniken®
med god formaga i ett flertal avseenden, bl a
att stora en motstandares radar liksom att
motstd en motstandares storning. [ en fram-
tid kommer dven kraftfulla AESA-stationer
kanske att fa formaga som strélvapen,d v s
formdga att forstora kinslig elektronik, i for-
sta hand da i missiler. Som komplement till
radar utrusta nya stridsflygplan ocksa med
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IRST? for att uppticka flygplan pa avstand
uppemot §o-1o0 km. Flygplanen utrustas vi-
dare med avancerade datalankar for kom-
munikation med andra flygplan och mark-
bunden ledning samt storskydd liksom stor-
sandare. Samtidigt ar flygplanen i varierande
grad utformade for att vara svara att upp-
ticka med olika spaningsmedel — de har s3
kallad smygformaga.

LFU 2040 patalar ocksd mera generellt
att ”Med tanke pa stridsflygsystemens allt
hogre kostnader dr det inte orimligt att tan-
ka sig att nya generationer av stridsflygsys-
tem kan komma att forskjutas i tiden bort-
om 2040 och att dagens operativa strids-
flygssystem under utveckling i stillet livs-
tidsforlangs™.

Har vill jag pdminna om att fortfaran-
de finns dldre flygplan i drift som i nuldget
har en operativ dlder som dr 35 ar eller me-
ra. Operativa livslingder kan dessutom va-
ra hogre for stridsflygplan avsedda for at-
tack och spaning eller att stridsflygplan in-
itialt utnyttjade for jakt senare kan anvin-
das for attack eller spaning.

De modernaste stridsflygplan som nu in-
fors karakteriseras framst av att de fran bor-
jan konstrueras med god smygforméaga (ste-
alth) for mycket laga signaturer fraimst gente-
mot radar men ocksd gentemot andra typer
av spaningsmedel. Genom god smygférma-
gaikombination med mycket hoga flyg- och
systemprestanda uppndr de systemoverlag-
senhet i forhallande till tidigare generatio-
ner av stridsflygplan. Utvecklingen av sida-
na flygplantyper leds av USA med den redan
fardigproducerade F-22 samt F-35 dir de
forsta enheterna avses tas i tjanst i ar.

Kostnadsaspekter

Aven om LFU 2040 skriver om kostnadsut-
vecklingen finns behov av att utveckla am-
net. En forsta observation som bor beaktas
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ar att hoga kostnader ofta medfort att
produktionen mdnga gdnger avslutats pd
vasentligt lagre niva an vad som fran bor-
jan var avsikten. > Oformdaga att bedoma
och hantera kostnadsutveckling har flera
ganger medfort att nya vapenprojekt har
avslutats i fortid — alltifrdn avbrytande ti-
digt i projektstadiet till sent i form av att
produktion inte fullfoljts till initial ambi-
tion vad avser antal. Samtidigit innebar
detta att dldre typer av flygplan utnyttjas
under lingre tid dn vad som frdn borjan
varit avsikten. D4 efter en eller flera mo-
derniseringar och livslangdsforlangningar.

LFU 2040 skriver ocksd att tidigare har
prestanda som lidngre rickvidd, storre eld-
kraft och snabbare vapeninsats varit de vik-
tigaste parametrarna vid utveckling av va-
pensystem. I dagsliaget faster man storre
vikt vid bade lag utvecklingskostnad och
lag kostnad per enhet. Ett sitt att hante-
ra kostnadsutvecklingen blir da att ta fram
projekt med mattligare prestanda. I 6ppna
killor namns ocksa, tydligare dn vad som
aterfinns i LFU 2040, utveckling av flygplan
med i sammanhanget moderata prestanda
och som utvecklas med beaktande av stram
kostnadsutveckling.

Ett motiv for att sddana Gvervags ar att
man insett att en stor del av de flyguppdrag
som genomfors i de krig som man studerat
(i bide USA och andra lander) utgors av pa-
trulluppdrag for vilka de vanliga stridsflygpla-
nen dr overkvalificerade. Detta giller ocksa
uppdrag som bemannad spaning och latt”
attack. Typer av denna utvecklingskategori
innehaller komponenter som tagits fram for
bruk i civila flygplan, kanske affirsjetflyg-
plan. Aven anvindning som kvalificerade
skolflygplan bevapnade for att anvindas for
skolning i vapeninsats forekommer.

Vissa av dessa typer har da prestanda som
niarmar sig JAS 39 C/D. Man kan ocksa no-
tera att till nigon av dessa flygplanstyper tar



man dven fram den mest avancerade typen
av radar av AESA-typ.

Systemen bedoms framst utgora ett kom-
plement till konventionella stridsflygsystem
med hoga prestanda, som kommer att utfo-
ra merparten av de kvalificerade stridsupp-
dragen. Har bor ocksa den ovan nimnda av-
vagningen sensornatverk-vapenbarare-vapen
vad avser antal och prestanda for de olika
komponenterna rimligen att paverkas.

Langre livslangd

En trend som LFU 2040 lyfter fram ar att
avancerade militira system kommer att ha
operativa livslangder pd 40-60 ar. Har vill
jag lyfta fram att exempel finns med dnnu
langre typlivslingd. Med begrepp typlivs-
langd menas da tiden fran att forsta exem-
plaret av en flygplanstyp blir operativ tills
att de sista enheterna tas ur operativ tjinst.
Ofta genomfors en eller flera modernise-
ringar och uppgraderingar under ett sys-
tems livslangd. Vidare pekar LFU 2040 pa
att teknisk funktion inte langre ar styrande
utan taktisk forméga, d v s hur linge mili-
tara uppgifter kan losas. Det som avslu-
tar den taktiska livslingden blir da ofta ett
tekniksprang eller helt ny taktik i den om-
givning systemet ska verka i.

Foljden av dessa konstateranden blir att
det dr sannolikt att flera av de system som
for kort tid sedan blivit operativa kommer
att vara fortsatt operativa mot och forbi
ar 2040.

Kampen mellan smygteknik
och sensorer

Ett vdsentligt omrade for framtagningen av
framtidens flygstridskrafter ar utvecklingen
vad avser smygteknik och sensorer och hur
balansen mellan dessa tva teknikomraden
kan utvecklas. I framtida sensornitverk gar
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det att kombinera information fran ett an-
tal olika killor och dirmed okar formagan
att tidigt uppticka smygflygplan. Denna
utveckling baseras pa den relativt snabba
utveckingen inom omrédet informations-
teknologi och sirskilt sensorfusion. Men
aven smygtekniken kommer att utvecklas.
Det finns darfor inget entydigt svar pa fra-
gan om sensorutveckling med tiden kan
minska eller eliminera fordelar med ut-
vecklingen av smygtekniken, sarskilt inte i
tidshorisonten 2040 och framit.

For bade smygteknik och sensornitverk
maste kostnadsaspekter viagas inien bedom-
ning av hur flygstridskrafter ska utvecklas.
Smygteknik dr mycket kostnadsdrivande och
aveniframtiden kommer fullt smyganpassa-
de farkoster bara att finnas i begransad ut-
strackning och hos ett fatal lander. LFU 2040
papekar da forsiktigt att kostnadsaspekter-
na kring sensorer gor det tinkbart att ett sd-
dant ndatverk skulle vara ekonomiskt dver-
komligt f6r en mindre nation. Ett konstate-
rande som det dr angeldget att forsvaret ag-
nar stor uppmarksambhet i framtiden.

LFU pekar ocksa pa att det finns en stark
link mellan upptickt — identifiering — be-
kdampning och pekar p4 att hela kedjan mas-
te genomlopas snabbt. Har ar det lampligt
att gd vidare i resonemanget och fortydliga
vikten av att beakta ytor och avstdind for de
omraden som ska luftférsvaras. Om ett for-
svar ska kunna bekimpa anflygande mot-
stindare giller att dven bekampningssystem
organiseras i ett natverk som inte dr sd geo-
grafiskt glest sd att det blir svart att hinna
utfora bekdampningsfasen. Denna relation
till ytor och avstind bor lyftas fram och
problematiseras pa ett tydligt satt.

I sammanfattningen namner LFU 2040
aven behovet av balans mellan flygplatifor-
mar och vapen dir det dr angeldget med ba-
lans mellan antal och enskild verkan. Detta
blir d& ett kombinationsproblem av samma
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dignitet som den avseende avvigningen mel-
lan sensorer och vapenbirare. Sammantaget

erhalls da ett komplex av avvigningsproblem

med manga varianter pa losning. LFU 2040

dgnar stor uppmarksamhet at utveckling av

flygplandelen och sensornitverk men be-
vapningen och de kombinationsmojligheter

som dar erbjuds ar inte lika utvecklade.

Utveckling av ryska
flygstridskrafter mot 2040

Med ovanstiende som bakgrund dr det
nu angeldget att titta pda utvecklingen
mot 2040 for de ryska flygstridskrafter-
na. Utgangsldget ar enligt senaste Military
Balance 2015 att Ryssland har drygt 1300
stridsflygplan. T denna siffra ingar 1200
jakt-, attack och spaningsflygplan samt 140
bombflygplan. LFU 2040 anger att dessa
flygplan som byggts under kalla kriget ar
pa vag att bytas ut. I samband med det-
ta bedomer LFU 2040 att antalet flygplan
kommer att minskas mycket kraftigt fran
nivan 1300. Omkring 2040 skulle det da
finnas drygt 500 flygplan. Den genomgang
av den Oppna information som hiar foljer
leder till slutsatsen att ett ryskt flygvapen
ar 2040 som inrymmer drygt 1 ooo strids-
flygplan ocksa bor redovisas som represen-
tativt exempel. Detta d3 utover det exem-
pel som LFU 2040 ndamner och for att tyd-
ligt illustrera de osikerheter som finns vid
denna typ av framtidsbedomningar.

I det foljande redovisas de overvaganden
som ligger bakom forfattarens bedomning.
Redovisningen ir forhéllandevis fyllig och
kanske inte helt lattillganglig for den som
inte dr insatt i omradet.

Det aldsta bombflygplanet Tu-95 ar ur-
sprungligen konstruerat under 195o-talet
och de nu kvarvarande 62 exemplaren ar
sena versioner byggda under 1980- och 9o-
talen. Har finns tydligt angivet att typen ska
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finnas i tjdnst dtminstone till 2040 och da
rimligen det antal, 30, som uppges bli mo-
derniserade till 2020. Beteckningen bomb-
flygplan dr inte uttommande eftersom typen
anvinds for manga uppgifter. Framtradande
ar nu de langa patrullflygningarna ut 6ver
Atlanten och 6ver andra omraden dar det
nya Ryssland vill visa upp militar formaga.
Som jamforelse kan dd ocksd ndmnas att
uppgifter finns pa att USA avser halla ett
antal jamnariga bombflygplan av typ B-52
i tjdnst atminstone till 2045.

Den nist dldsta typen av ryska bombplan
ar Tu-22M3/MRien version som togs i tjanst
iborjan av 198o-talet och producerades fram
till slutet avrggo-talet. Det var denna typ
som deltog i den vilbekanta demonstratio-
nen mot Sverige pasken 2013. Typen ar na-
ra jimnarig med den amerikanska typen B
1. Antal i dag ar 63 enligt Military Balance.
LFU 2040 namner inte denna typ, vilket
jag tolkar som att man anser att typen ut-
gar fore 2040. Ndgot som inte ar sjalvklart.
Totalt avser Ryssland att modernisera 30 en-
heter till 2020. Man kan da inte utesluta att
de kan héllas i tjanst atminstone till 2040.
Som jamforelse kan namnas att de jaimnar-
iga amerikanska B-1 avses borja bli avlos-
ta av en ny typ av bombflygplan forst un-
der 2030-talet och att ett antal B-1 kan be-
domas forbli i tjdnst in i 2040-talet.

Den modernaste typen av ryska bombplan
utgors av Tu-160. Typen togs i tjinst 1987
och produceras fortfarande i lag takt. I dags-
laget redovisas 16 enheter. Flera uttalanden
har gjorts betraffande hur mdnga som skall
produceras. Om flera dn 30 enheter skall fin-
nas tillgangliga i slutet av 2020-talet maste
dock produktionstakten hojas avsevirt ut-
over de 0,5 — 1 fpl per ar som tidigare har
bedomts som rimlig. Andra uppgifter anger
att ett nytt projekt Tupolev PAK DA har pa-
borjats och i stillet ska prioriteras och dar
forsta enhet tas i tjanst ar 202 5. Har finns



dock anledning till tvivel. Nya bombflygplan
ir utomordentligt dyrbara. Aven USA som
satsar vasentligt mera pa forsvaret har av-
brutit eller fordrojt ett antal projekt avse-
ende nya bombflygplan. Uppgiften att ett
nytt ryskt bombflygplan PAK DA ska tas i
tjanst redan 2025 kanns da mycket tvivel-
aktig. Daremot kan kanske ett mindre an-
tal finnas i tjanst mot 2040. Forseningar i
produktion av PAK DA kan ocksa inneba-
ra att flera av de nu befintliga Tu-22M3/MR
an de ovan namnda 30 efter hand kommer
att moderniseras.

En forsiktig bedomning blir att ryska
bombflygplan ”bara” kommer att reduce-
ras fran dagens 141 till strax 6ver nivan 1oo
till &r 2040.

Nar det galler fighterklassen kan det va-
ra lampligt att borja med den modernaste
och mest omtalade ndmligen Sukhoi PAK
FA T-50. Flygande exemplar finns for ut-
provning sedan 2o10. I 6ppen information
anges att detta flygplan kan komma i tjdnst
frdn 2017. En bedomning av volymen ham-
nar pa 100-150 ex. Detta efter flera reduk-
tioner i produktionsmalet som inledningsvis
var over 200 exemplar. Senast har den initi-
ala bestillning som ska levereras till ar 2020
minskats fran 55 till 12. Efter denna inled-
ning bor drygttoo exemplar kunna levereras
till 2030 dven efter viss minskning i produk-
tionstakten. Hir finns det anledning att pa-
minna om de stora reduktioner i antal som
drabbade amerikanska F-22. PAK FA ang-
es kunna vara i tjdnst under 35 ar.

I den 6ppna informationen anges ock-
sa att det ryska flygvapnet avser behalla ett
antal av den aldre typen Su-27 under viss
tid i vintan pd nya PAK FA. Kanske finns
ar 2040 kvar i tjanst de 60 som omfattas
av pagdende moderniseringsserie av denna
ursprungliga version av Su-27. De utgors
dd av sent producerade exemplar och inte
de som togs i tjanst i mitten av 198o-talet.
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Vidare pagar produktion av nyare varianter
som benamns Su-30/33/3 5. Totalt avses 150
av dessa ha producerats till 2020 och de bor
kunna forbli i tjanst forbi ar 2040.

LFU ndmner inget om att man i Ryssland
efterlyser ett mindre dyrbart stridsflygplan

- en nykonstruktion utgdende frin PAK FA
och med teknologi i dvrigt drifran. Det inne-
bir att denna nya flygplantyp skulle noja sig
med en motor (PAK FA har tva) och i 6vrigt
skulle fa ungefir hilften av storleken hos
PAK FA. Om en sidan konstruktion (PAK

”FA-Demi”) borjar produceras nir produk-
tionen av PAK FA ebbar ut under slutet av
2020-talet bor 1oo-150 av denna nya typ
kunna produceras till 2040. Detta utgor da
ett tydligt tillskott utover det antal som LFU
2040 anger. Produktion kan da ocksd rim-
ligen fortsitta efter 2040. Ett inforande av
en sddan ”FA-Demi” skulle innebira att det
ryska stridsflyget fortsitter enligt den prin-
cip High-Low-Mix som tidigare inforandet
av Su-27 och Mig-29 demonstrerade. D v s
ien systemstruktur ingdr komponenter med
olika grad av prestationsformaga. Detta for
att man ska fa tillgdng till enheter med hoga
prestanda likavil som det storre antal som
enheter med mindre hoga prestanda och
kostnad mojliggor.

Nista flygplan som LFU 2040 namner
ar eftertradare till det tunga attackflygpla-
net Su-24.

Eftertridaren benimns, praktiskt nog, Su-
34. Forsta enheten av denna togs i tjanst under
2014 och finns nu i 46 exemplar. Inriktningen
ar 124 levererade till 2020 for att senare
nd antalet 184, vilket da far bli det antal
som bedoms finnas kvar 2040; naturligt-
vis med reservation for haverier och dnd-
rade planer.

Det kan ocksd vara lampligt att ndgot
uppehilla sig vid foregdngaren d v s Su-24.
Forsta flygplanet togs i tjinst 1974 och pro-
duktionen fortsatte till 1993. Typen har in-
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gdtt i Sovjetunionens flyg i ett stort antal
som sedan successivt reducerats. Ett antal
moderniseringar har genomforts, den senas-
te 2013, detta rimligen med perspektivet att
de flygplan som moderniserats (for nirva-
rande 1r11) ska anviandas dtminstone under
storre delen av 2020-talet.

En spaningsversion ingick bland de som
senast tillverkades under 198o-talet och
fram till 1993. Mot bakgrund av att det in-
ternationellt forekommer flera exempel pa
att spaningsflygplan utnyttjas under lang tid
vore det inte orimligt om ett mindre antal
finns i tjanst dven 2040. Det skulle d3 utgo-
ra ett exempel pa flygplan som finns i tjdnst
upp mot de 6o ar som LFU 2040 niamner
som mojlighet. I dagsldget finns 8o spanings-
flygplan av typ Su-24 i tjanst enligt Military
Balance 2015. Kanske att ett 5o-tal kan fin-
nas i tjanst ar 204o.

Nimnas bor ocksa obemannade flygplan
som vantas i allt storre utstrickning utnytt-
jas for spaningsuppgifter. Att sidana kom-
mer att helt ta 6ver de bemannade spanings-
flygplanens roll ligger dock utanfor det som
hidr behandlas.

Aven nir det giller attackflyg kan de rys-
ka flygstridkrafterna karakteriseras enligt
principen High-Low-Mix. Har represen-
teras attackflyg med lagre prestanda av en
flygplantyp, Su-25, som anvinds som ren-
odlat attackflygplan for niara samverkan
med markstridskrafter. Typen togs i tjanst
1981 och produktionen uppges fortfaran-
de paga i ndgon form. Ett flertal varianter
finns, vidare har eftertridare projekterats
men inte fullféljts till forman fér moderni-
seringar av befintliga. Av dagens over 200
exemplar dr nagra tiotal modifierade och
en ambition finns att 6ver 8o exemplar ska
moderniseras till 2020. LFU 2040 gir for-
bi denna typ, vilket jag tolkar som att man
bedomer att typen kommer att utga. Detta
kan dock inte ses som en siker bedomning.
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Flygplantypen har efterfragats fran ryska ar-
mén och det dr inte sikert att denna efter-
fragan kommer upphora under de narmas-
te decennierna. Det ar darfor rimligt att det
finns dven ett strukturexempel pd ryska flyg-
stridskrafter r 2040 som innehaller ett an-
tal (ca 100?) flygplan av moderniserade Su-
2.5 eller eventuellt nyproducerade med snar-
lika prestanda.

Avancerade skolflygplan, som anvands for
traning av vapeninsatser och som dd ock-
sd kan anvindas for stridsuppgifter dir de
kvalificerade stridsflygplanen ar 6verkvalifi-
cerade, ar en viktig komponent. I Ryssland
finns i dagsldget 6ver 200 sddana och dar ut-
byte sker mot en ny typ (Yak-130) dir pre-
standa dr visentligt hojda jamfort med ti-
digare som nirmast motsvarar det svenska
skolflygplanet Sk 60. Ej heller dessa namns
av LFU 2040. Dessa nimns hir men rik-
nar inte in dem i det exempel pa ryska flyg-
stridskrafter som hir redovisas.

LFU 2040 bedomer ocksd att ett inslag av
eftertradare till dagens Mig-29 ingar i det ex-
empel pa rysk flygstruktur dr 2040 som man
beskriver i, som forfattaren tolkar, med ett
mindre antal. Typen togs i tjdnst i borjan av
1980-talet och finns i dagsldget i nira 200
exemplar. En mangfald av moderniseringar
har varit aktuella och ndgra har realiserats.
Nyligen avbestilldes en order pa 34 enheter
av Algeriet och produktionen gick i stallet till
det ryska flyget. En ytterligare order pa 16
enheter ska levereras till 2017. Vidare finns
order pd 24 enheter for tjanst ombord pa
hangarfartyg. Slutligen finns ett preliminart
beslut pa 37 enheter av den senaste versio-
nen som benimns Mig-3 5. Definitiv order
vintas under 2016. Totalt finns inom nagra
ar saledes over 100 sent producerade enhe-
ter som dd rimligen kan finnas i tjdnst fram
mot 2040 med en alder pd mindre dn 30 ar.
Mig-29 var nir den introducerades avsedd
for luftforsvar inom det taktiska frontflyget.



Moderniseringarna har dock inneburit 6k-
ning av formdga att biara vapen mot i for-
sta hand markmal.

LFU 2040 niamner ocksa eftertradare till
flygplantypen Mig-31. Av typen finns i dags-
laget 150 exemplar efter det att de togs i
tjanst i borjan av 198o-talet och med pro-
duktion i varierande takt fram till mitten
av 199o-talet. Ambitionen dr att Too exem-
plar ska vara moderniserade fore dr 2020
och att totalt 130 stycken ska modernise-
ras. Moderniseringen innebdr bl a ny radar
med dnnu liangre rickvidd men fortfaran-
de steget under den mest avancerade tekni-
ken (AESA-radar).

Utveckling av eftertradare, benimnd Mig-
41, skulle tidigare paborjas ar 2017 med am-
bition att snabbt ersitta alla Mig-31 till ar
2028. Denna ambition synes nu svar att for-
ena med att modernisering av de 130 Mig-
31 nu har prioriterats. Mig-31 karakteri-
seras av att den kan flyga i hog overljuds-
hastighet under lang tid. En avsikt med ef-
tertradaren Mig-41 ar att den ska innebara
ett nytt stort steg i formagan att flyga med
hog overljudshastighet. Detta steg innebar
rimligen stor risk att utvecklingen forsenas
och att Mig-3 1 kanske bara till viss del kom-
mer att hinna ersittas av Mig-41 till 2040.
Detta eftersom forseningar i avancerade
utvecklingsprojekt synes vara regel snara-
re dn undantag.

Vidare bor beaktas att en ny typ av jaktro-
bot med mera avancerade prestanda ar under
inforande. Ndgot som mojligen ger flygplan
typ Mig-31 med nya jaktrobotar prestanda i
en sadan klass att tidig fornyelse med Mig-
471 inte framstdr som lika angeldgen.

En viktig egenskap hos Mig-31 dr ocksa
dess formaga att upptrada i sensorndtverk.
Flygplantypen upptrader normaltigrupp om
fyra flygplan som forutom forbindelse sins-
emellan ocksa har forbindelse med lednings-
flygplan och ledningsorgan pa marken. En
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sadan grupp tacker dd en front pa 8o-9o mil.
Vidare finns i varje flygplan en andra besitt-
ningsmedlem for ledning. Mig 3 1 av sen ver-
sion uppges di kunna leda dven andra ty-
per t ex Su-27. Frigan dr dd om de ytterli-
gare forbattringar som MIG 41 kan inne-
halla skulle medfora att antalet flygplan typ
Mig-31/41 kan minskas utan att det inne-
bar visentligt minskad ambition i det rys-
ka luftforsvaret.

Viktigt ar ocksd andra komponenter i
det samlade sensor- och ledningsndtverket.
De ryska ledningsflygplanen ir av typ A-s0
togs 1 tjanst fran borjan av 198o-talet och
produktionen av dessa upphorde i borjan
av 1990-talet. Typen A-50 innebar ett nar-
mande till prestandanivan for motsvarande
amerikanska system (E-3 Sentry). De jam-
forelser som kunnat goras tyder dock pa att
det fortfarande finns kvalitetsbrister i jam-
forelse med det amerikanska systemet. Ett
fatal av A-5o0 har under sen tid modernise-
rats och bytt fran analog till digital teknik.
En modernare typ av stridsledningsflyg be-
nimnd A-10o med AESA-radar dr under
framtagande, men order har inte annu in-
te limnats.

Fragan blir da om kapaciteten i det samla-
de ryska sensor- och ledningssystemet kom-
mer att utvecklas sa att antalet stridflygplan
kraftigt kan minskas. En sidan minskning
forutsatter att Mig-41 far vasentlig hojning
av dven spanings- och ledningsprestanda samt
att typen i stor utstrickning ersatt Mig-3 1.
Ingetdera av detta ar sjalvklart och dven ett
strukturalernativ med bibehallet antal av fpl
Mig-31/41, d v s 130 flygplan, bor beaktas
liksom den 6kade vikt som Ryssland faster
vid de arktiska omradana. Detta eftersom i
nulidget sa spelar luftforsvar med Mig-31 in-
om detta omrade en visentlig roll.’

En generell slutsats blir att nir man arbe-
tar med bedomningar av Rysslands flygstrids-
krafters utveckling av operativa formaga
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bor ett exempel med visentlig storre antal
flygplan komplettera den bild med kraftig
minskning som LFU 2040 tecknar. I sam-
manfattning innebdr den genomgang som
har presenterats att en utveckling fran da-
gens ca 1 300 stridsflygplan mot dtminsto-
ne 1 ooo framtrader som lika trolig som en
kraftig nedskdrning till omkring soo.

Utvecklingen i nartid

Det finns ocksd anledning att kommen-
tera utsagor om de ryska flygstridskraf-
ternas status ar 2020 avseende att ande-
len modern materiel dd planeras uppga till
70 %. Hir finns behov av ett fortydligande.
Antalet nytillverkade stridsflygplan av ny
modell blir enligt senaste 6ppna underlag
farre an 200. S& sent som i borjan av 2015
har ambitionen att producera PAK FA till
2020 kraftigs skurits ner. Sammanlagda
antalet nytillverkade flygplan av ny mo-
dell, nytillverkade av befintlig modell samt
moderniserade av i dag befintliga blir da
enligt det underlag som patraffats omkring
700 flygplan ar 2020. Om Ryssland viljer
att behdlla ett storre totalt antal flygplan

Noter

1. AESA stér for Active Electronically Scanned
Array.

2. Infra-Red Search and Track

3. Exempel pa stridsflygplan dar produktio-
nen kraftigt begransats i forhallande till
initial planering utgors av det avancera-
de amerikanska flygplanet F-22 Raptor.
Ursprungligen planlades 750 anskaffas men
produktionen har nedlagts efter 195 enheter.
Detta efter successiva nedskarningar under
mer 4n tvd decennier.
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blir andelen moderna och moderniserade
mindre dn 70 %. Man ska ocksad vara med-
veten om att adven moderniserade befintliga
flygplan ingar.

Kallor

Den redovisning som hir gjorts bygger pa
information som dterfinns i Oppna kal-
lor, sarskilt Military Balance 2014 och
2015 samt Wikipedia ”pa nitet”. Military
Balance torde vara vilkdnd och har hog
tillforlitlighet daven om det ibland gér att
hitta mindre felaktigheter. Aven Wikipedia
torde ha hog tillforlitlighet. Dar finns ock-
sa tydliga referenser. Exempelvis bygger
Wikipedias artikel om Mig-31 pa fyra sam-
lingsverk om moderna militdra flygplan ut-
givna under tiden 1997-2004. Dirutdver
finna over 9o referenser till facktidskrif-
ter och med senaste referens oktober 2015.
Bl a hadnvisas till ett antal ryska facktids-
krifter forutom de visterlandska.

Forfattaren dr overingenjor, pensionerad
fran FOI och ledamot av KKrVA.

4. Exempel pé stridsflygplan med moderata pre-
standa utgors av Textron AirLand Scorpion
(USA), KAI T-50 Golden Eagle (Sydkorea),
Aeromacchi M-346 (Italien), EADS Mako
(Europeiskt samprojekt) och BAE Systems
Hawk (Storbritannien).

5. Enindikation pa den vikt Ryssland tillmater
norra omradet dr att man nu arbetar pa att
uppritta ett nordligt militardistrikt utover de
fyra som finns sedan tidigare.



